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Sitzung der Stadtverordnetenversammlung am 25.05.2022 Frage Nr. 70
gestellt durch den Stadtverordneten Herrn Maritzen der Fraktion Blindnis90/Die Griinen

Frage:

Schienenanbindung Projekt Ostfeld — urbanes Gebiet

Bei der Planung des Projektes Ostfeld/Kalkofen wird in verschiedenen Beschlissen und

Machbarkeitsstudien auf die Notwendigkeit einer Schienenanbindung der Trabantenstadt
Ostfeld hingewiesen.

Ich frage den Magistrat:

1. Da eine StralRenbahn jedoch vorerst nicht in Betracht kommt: Soll eine Anbindung
Uber eine Normalspur-Eisenbahn erfolgen?

2. st fur eine optimale OPNV-Anbindung ein zentraler Haltepunkt in der Mitte des
Wohngebiets geplant? Wenn ja, soll dieser oberirdisch oder unterirdisch ausgefihrt
werden? :

3. Liegt eine Kostenschatzung flr eine/die Eisenbahnanbindung im Entwicklungsgebiet
der SEM vor? (Wenn ja,) mit welchen Kosten wird gerechnet?

4. Warum werden die Kosten fir zwei Haltepunkte in der Kosten- und Finanzierungs-
tbersicht aufgefthrt, die Kosten flir die Eisenbahngleise aber nicht?

5. Werden aufler einer Schienenanbindung Méglichkeiten gesehen, die 19.000 zusatzli-
chen Autofahrten, die durch die SEM Ostfeld entstehen, zu vermeiden?

Die Frage der/des Stadtverordneten Herrn Maritzen beantworte ich wie foigt:

Zu Frage 1:

Nach Entscheidung der Biirgerschaft vom 01.11.2020 gegen die Einfilhrung einer CityBahn
in Wiesbaden steht die Priifung alternativer Schienenanbindungen des neuen Stadtteils Ost-
feld im Fokus. Anfang des Jahres 2021 wurde nach einer europaweiten Ausschreibung die
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Bietergemeinschaft SchiRler Plan/Mailander mit einer umfassenden Machbarkeitsstudie be-
auftragt. Ziel dieser Studie ist die Abschatzung der Machbarkeit einer Eisenbahnlinie liber
das Ostfeld. Dafiir werden verschiedene Varianten der Erschliefung geprft, die auch erfor-
derliche Briickenbauwerke, die vorhandene Topographie und stédtebauliche Aspekte be-
rucksichtigen. Als erstes Zwischenergebnis wurde die Machbarkeit der Schaffung einer Ver-
kehrsstation an der Landchesbahn flir das Bundeskriminalamt (BKA) im Grundsatz bestétigt.
Im weiteren Verlauf werden neben der Machbarkeit einer Eisenbahnlinie Uber das Ostfeld
auch das Verhaltnis von Nutzen und Kosten nach dem Verfahren der Standardisierten Be-
wertung zum Nachweis einer grundsétzlichen Forderfahigkeit gegenlber gestellt. Der Ab-
schluss der Untersuchung ist im Spatsommer 2022 vorgesehen.

Zu2:

Zur Anbindung an den schienengebundenen Personennahverkehr ist die Schaffung von Hal-
tepunkten erforderlich. Die unter 1. genannte Machbarkeitsstudie befindet sich derzeit noch
in der Erarbeitungsphase. Anzahl, Lage und topografische Anordnung einer Haltestelle wird

im Rahmen der laufenden Machbarkeitsstudie untersucht. Zwischenergebnisse-hierzu liegen
noch nicht vor.

Zu 3:

Aufgabe der bereits genannten Machbarkeitsstudie ist auch die Abschatzung der wirtschaftli-
chen Seite nach dem Verfahren der Standardisierten Bewertung zum Nachweis einer grund-
satzlichen Forderfahigkeit. Diese Ergebnisse liegen noch nicht vor.

Zu4:

Mit dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem Land laufen bereits erste Sondie-
rungsgesprache. Vertiefende Gesprache bezliglich Fordermittel kdnnen erst nach Vorlage
der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie gefiihrt werden. Aus diesen Verhandlungen wird sich
ergeben, welche Kostenanteile auf die LHW grundsétzlich entfallen. Steht dieser Anteil fest,
ist in einem zweiten Schritt zu prifen, welche Kosten Uiber das Treuhandvermégen und wel-
che Kosten unter Umstanden Uiber den stadtischen Haushalt getragen werden missen. Bei
dieser Frage ist mafdgeblich, inwieweit die Kosten durch die stédtebauliche Entwicklungs-
mafRnahme selbst hervorgerufen werden oder aus einem allgemeinen Bedarf der LHW resul-
tieren. Die Urséachlichkeit der jeweiligen MalRnahme ist also entscheidend. Vorbehaltlich der
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und der zu fihrenden Gesprache mit Bund, Land und
Betreibern Uber den grundsatzlichen Kostenanteil der LHW, ist bei Haltepunkten, die das
Entwicklungsgebiet direkt erschlieen, die Ursachlichkeit eher zu bejahen als bei Gleisen,
die zum allgemeinen Trassennetz gehoren. Dementsprechend sind gemal dem Vorsichts-
prinzip die Kosten flr zwei Haltepunkte in der Kosten- und Finanzierungsubersicht aufge-
nommen.

Zu 5:

Mit Beschluss der Stadtverordnetenversammiung vom 17.09.2020 zur férmlichen Festlegung
des Entwicklungsbereiches ,Ostfeld" wurden zahlreiche qualitative Beschliisse gefasst. Einer
dieser Beschliisse bezieht sich auf den Bereich Mobilitét und legt insbesondere fest, dass
der neue Stadtteil Ostfeld moglichst autoarm bzw. autofrei gestaltet werden soll. Dies kann
gelingen, wenn die zur Verfligung stehenden Mobilitdtsangebote so attraktiv sind, dass eine
private Kfz-Nutzung keinen signifikanten Vorteil mehr flir die Nutzerseite erbringt. Es ist eine
der planerischen Aufgaben, die Unterbringung der sicherlich dennoch vorhandenen Kfz zu
steuern mit dem Ziel, dass der Lebensraum ,Stralle" dem Menschen zugeordnet ist und nicht
dem motorisierten Individualverkehr (MIV).
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Mit Blick auf die in der Frage genannten Autofahrten ist zu sagen, dass die Abschatzung der
erforderlichen Verkehrsnachfrage sich an der Attraktivitat der zukinftigen Verkehrsinfrastruk-
tur des MIV sowie der Qualitat und Quantitat der alternativen Mobilitdtsangebote bemisst.
Gemeinsam mit dem Tiefbau- und Vermessungsamt wird derzeit eine vertiefende Verkehrs-
untersuchung vorbereitet, die unter anderem die Verkehrsnachfrage abschéatzen und Lésun-
gen zur qualitativen Abwicklung des MIV ermitteln wird.

Ergebnisse und Empfehlungen zu ErschlieRBungsméglichkeiten mit éffentlichen Verkehrsmit-
teln werden auch in den Prozess der Aufstellung des neuen Nahverkehrsplans der Landes-
hauptstadt Wiesbaden eingespielt.
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